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re ad almeno 18 monopos | 0
['ohiettivo ch data ['Ac colore 2012.
Inb § a Minardi

TRAIT D'UNION TRA ACI-CSAI E TEAM, GIANCARLO RIBATTE
AL POPOLO DEGLI INSQDDISFATTI: <L AVORIAMO PER
MIGLIORARE VISIBILITA E REGOLARITA DEL TRICOLORE>

o Glantuce Marshare

La cose stanno andando beninons. Non benissi-
mo, ma Giancarlo Minardi guarda il bicchiere
mezzo pieno nonostante 'uscita di scena dalla F.3
Italia della storica scuderia Lucidi Motors e 1'emi-
grazione di altre verso differenti lidi della terza for-
mula, Tl dibattito & aperto, Credibilita-trasparenza,
costi-budget, giovani-filiera e futuro-programma-
zione le questioni fondamentali. Senza dimentica-
re gli obiettivi “numerici” da perseguire nell'imme-
diato. Spiega: «Ripetere 15/16 vetture in griglia,
possibilmente arrivare a 18. Il picco delle quasi
30 monoposto era anomalo e notiamo che anche
all'astero il numero medio ‘normale’ sia 16/18».

Tanta voglia di trasparenza

Minardi rivendica il lavoro svolto dopo la crisi che
attanaglio la F.3 tricolore fino al 2007: «Abhiamo
fatto passi da gigante. Ripeto, era un'anomalia, ma
l'aver toecato l'apice stesso dei 30 piloti lo dimo-
stra, Forse poi qualcuno ha dormito sugli allori e
qualcune magar ha invece ecceduto nelle richie-
ste. Stiamo lavorando tanto per migliorare la visi-
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bilita e la regolarita del campionato. Abbiamo svol-
to anche diverse prove sui motori forniti e, con una
sola eccezione, tutti giravano nei range che FPT ¢i
aveva garantito. Dal punto di vista regolarita e tra-
sparenza saremo sempre pili attentin, La novita
della "rotazione™ dei propulsori (al pilota che avra
conguistato pit punti nel weekend di gara sara so-
stituito il motore in vista dell'appuntamento suc-
cessivo) @ una scelta che va in questa direzione e
Minardi avverte: «Questa regola non vieta ai com-
missari tecnici di controllare i motori di tutti, Que-
sto é il compito della federazione, mentre quello dei
team & principalmente di trovare i pilotin.

Us budget rimasto | "
La Csai ha previsto una giornata facoltativa di test
collettivi il giovedi di ogni weekend di gara sulle 5
piste italiane in calendario e concentrato le prove
libere in mezz'ora. Minardi precisa: «Sono soluzio-
ni pensate per fornire un miglior prodotto. Non pos-
siamo andare con la testa nei conti dei singoli te-
am. Sta a loro decidere quante sessioni affrontare.
Quest'anne si pud sfruttare il giovedi, magari evi-
tando qualche test e ulteriori trasferte, e poi andare
direttamente in qualifica; pure considerando la ter-
za gara sprint, alla fine forse i km sono anche meno
del 2011. A mio parere il budget di base non ha su-
bito cambiamenti e il tricolore resta il migliore sia
dal punto di vista qualita/prezzo sia come premiy.
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1 talenti ci sono, | soldi sufficienti no!

1l test sulla Ferrari resta ambito. Karting, F. Abarth,
F.3, test F.1 rappresentano una filiera valida. Ma
poi? «Bisogna trovare il miglior compromesso nel
post F.3. Per la Gp2 sono richiesti budget molto alti
e la Gp3 non convince a livello formativo e per km
da percorrere. Da t in consid ione é l'Auto
GF, anche percheé si sta allargando a livello interna-
zionale. Stiamo valutando. Vogliamo una continui-
ta per il post F.3 che sia anche formativa. Il proble-
ma pitl grande resta che i talenti ci sono, ma manca
chi li sostiene. Purtroppo lottiamo contro i budget.
Finiti i tempi dei mecenati, forse andrebbero cer-
cate alternative a livello proprio politico, nel sen-
so che ormai lo sport é un'immagine del Paese e
sarebbe fond, ale st lo maggiormen-
ten. A fianco della filiera, la federazione prosegue
la collaborazione con la Ferrar Driver Academy.
Con alcune novita: «Nei giovedi di test collettivi
sulle vetture di F.Abarth della scuola federale
siederanno due piloti, uno scelto da Aci-
Csai e l'altro da FDA. Previsto pof un
nuovo Supercorso, per il quale stiamo
vagliando un premio pit importante.
Insomma, il progetto va avanti, lo di-
mostra anche il fatto che Marciello
correra in Euro Series da pilota pro-
veniente dalla nostra filiera e inse-
rito nel programma FDA».
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SOSPIRI DEBUTTA NELLA SERIE

Questa € una
buona scuola

C'é un futuro oltre le tante incognite
11 2013 non & poi cosi lontano, lo hanno fatto nota-
re diversi team manager, ma, a sentire Minardi, la
Csai vuole vederci chiaro, Anche per questo ha de-
ciso di prolungare il corso iniziato nel 2008: «Non mi
pare manchila capacité di pianificare. Non veniamo
forse da 4 stagioni di stabilita? In realta la decisio-
ne di allungare tale progetto di un anno é stata pre-
sa soprattutto in base alle richieste dei team. Guar-
diamo con attenzione a quello che sta succedendo
anche a livello Fia, quindi di comune accordo con le
scuderie si é soprasseduto sui cambiamenti e si é
tirato avanti un anno. La came al fuoco non manca,
ma dobbiamo attendere che la Fia sciolga i dubbi
e vedere che cosa decideranno, anche sul motore
low-cost. Oggiil costo chilometrico pit basso in tut-
to il panorama mondiale spetta 8 EAbarth e F.3,
pero dovremo tenere presente la situazione
gualora ci trovassimo di fronte a un propul-
sore con costi calmierati. Forse & norma-
le che qualcuno non possa essere conten-
to per il 2012, perd, ripeto, tutto & stato
concertato con la stragrande mag-
gioranza dei team e non é facile co-
struire il futuro in un monde che
cambia velocemente. Noi stiamo
sempre sul chi va l1a. Anche i team
dovrebbero fare di pitt da un punto
di vista di marketing e ricerchev. ®
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-e Auto Gp

Doppio impegno quest’anno
per Sergey Sirotkin. Il moscovi-
ta, nel 2011 vincitore del titolo
della F.Abarth European, con-
tinuera la propria avventura
con I'Euronova. In programma
¢'e la partecipazione al Cam-
pionato italiano di F.3 e all'lta-
lian F.3 European Series, oltre
che a tutta I'Auto Gp World Se-
ries in cui, con i suoi 16 anni,

i stabilisce un vero e proprio pri-

mato in termini di eta.

Prema con tre
Mmonoposto

Nuove conferme in casa Pre-
ma per la F.3 tricolore. La squa-
dra di Angelo Rosin ha infat-
ti annunciato i nomi degli altri
due piloti che affiancheranno
Brandon Maisano e che saran-
no Eddie Cheever jr, gia prota-
gonista nel campionato italia-
no lo scorso anno (con i colori
del team Lucidi, ottenendo un
2° posto a Misano), e il 19en-
ne brasiliano Henrique Mar-
tins. Per quest’'ultimo, prove-

. niente dall'Eurocup F.Renault
i 2.0 e nel 2009 vincitore del ti-
.~ tolo Light della F.3 sudamerica-
' na, si trattera del debutto nel-
. la categoria.
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di Gianluca Marchese

ine delle trasmissioni. Almeno per il mo-
F mento, almeno per un anno, Gabriele Lucidi

stacca la spina al suo storico e vincente team
di F.3 e si appresta a vivere da spettatore la stagio-
ne 2012 del motorsport. Come gli accadde dieci an-
ni fa, dopo l'esperienza nell'Eurocup di FRenault.
Ha dei progetti gia per il 2013 e non lo nasconde.
Traccia pero delle linee di demarcazione ben pre-
cise. Come delle regole “sacre” che sanciscono i
confini del fortino della terza formula, da sempre la
categoria che privilegia, e dell'automobilismo per
e dei giovani.
- Gabriele, hai deciso di fermarti, almeno per ora:
& stata una decisione sofferta?
wDecisione molto serena, anche perché
non ero convinto che le prospettive che
avevo davanti potessero crearmi degli
stimoli. Ho cercato di organizzare pro-
grammi pit: grandi della F.3 italiana, cioé
1I'Euro Series, perd non si sono concretiz-
zati, Quindi la scelta di fermarmi un an-
no é la decisione giusta».
- Perché questi stimoli sono mancati?
wLe modifiche apportate dalla Federa-
zione al regolamento 2012 a mio parere non sono
le scelte migliori. Mi riferisco alla tripla gara, alla li-
berta di fare i test fino a stagione inoltrata anche
all'estero, alle piste straniere non del tutto interes-
santi, alle modifiche sulle potenze di un motore or-
mai affidabile e comunque montato su una vettura
datata. Tutto cio si traduce anche in un innalza-
mento dei costin.
- Ecco, i risvolti economici: quanto ha inciso la cri-
si?
«ll mio team non é in
crisi. Sono le scelte fat-
te che sfidano la cri-
si. Sono in controten-
denza rispetto ad altri
campionati o categorie
e non faranno aumen-
tare il numero dei pilo-
ti. Ottimizzare sui costi
sarebbe stata la scelta
pitl giusta, pianificando
il futuro, ad esempio fa-
cendo chiarezza sull'ar-
,, co dei prossimi quattro

anni. Invece ancora non

si capisce bene che cosa ci aspetta nel 2013,
- Pero ormai quasi tutti i campionati di F.3 sono
anche “europei"...
«E un punto molto importante. Sono in linea con
quello che ha comunicato la Fia: i campionati na-
zionali dovrebbero restare nazionali, come fossero
un liceo. Poi ci vorrebbe un Europeo di alto livello,
un'universita. Andare in Europa richiede maggio-
ri investimenti e poi non sono neanche d'accordo
che si debba per forza calcare piste definite belle:
un circuito tortuoso e breve pud essere molto for-
mativo. Bisogna imparare a correre anche a medie
pitl basse. Del resto le gare mitiche di F.3 sono Mon-
tecarlo e Macao... La tendenza europea di scarta-

UN ANNO SABBATI
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. DODICI MESI DI STOP PER UNO DEI
TEAM MANAGER PIU VINCENTI DELLO STIVALE. CHE NON
HA GRADITO ALCUNE DECISIONI DELLA STANZA DEI BOTTONI

ARPIONATO 3 VITTORIE
Nel 2011 il team Lucidi ha
disputato il campionato
italiano di F.3 con Cheever
junior, sopra, e Giovesi. in
alto a destra. Il team ha
colto diversi podii e tre
vittorie nell'arco della
stagione

re una determinata tipologia di tracciati non la tro-
vo positivan.

-La F.3 & ancora la formula piu formativa?

#Si. Non & positivo per un giovane correre esclusi-
vamente in categorie monomarca. E pure negli ul-
timi anni la F.1, quando ha avuto bisogno, ha spes-
so scelto piloti provenienti da ottimi campionati di
F.3, come Sutil e Di Resta. In piti il regolamento Fia
migliora di anno in annow.

- Perché hai pensato all'Euro Series?

wPer le novita importanti. Nel 2013 & prevista la
svolta del motore low cost e ci sono pianificazio-
ni che ti permettono di investire, di rischiare. E la
Fia & al lavoro per rilanciare la categoria. Nella F.3
ci creden.
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- In generale, come vedi i giovani nell'automobi-
lismo oggi?

«E dura. Assistiamo a mode e tendenze che prima
o poi saranno smentite. Oggi il ragazzino di 16 anni
ha il manager, l'accompagnatore e il driver coach,
molti addirittura anche il preparatore mentale. I
vero problema é che non sempre queste persone
fanno solo l'interesse di questi giovanis.

- Quindi che cosa suggeriresti per il movimento?
«Pitl spesso dovrebbero essere i piloti a decidere in
base alle proprie valutazioni, invece di affidarsi ad
altri. O per lo meno non lasciarsi influenzare troppo
da personaggi non sempre cristallinin.

- Cioé?

«Gli ultimi piloti che I'Italia ha avuto in F.1 hanno si

Campionato Italiano Formula 3

In alto a destra, scene
da una vittoria. Quella
artigliata da Mirko Bortolotti
nel tricolore F.3 2008.
Sopra, Guerin che ['anno
scorso ha frionfato
nell'ultima gara di F.3
e a destra il team manager
marchigiano assieme
a Caldarelli

(2557
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avuto dei manager, ma manager che hanno messo
mano al portafoglio e che hanno investito su di loro,
rischiando, quindi. Invece oggi spesso i ragazzi so-
no gestiti da manager o driver-coach 'a pagamen-
to', i quali a questo punto ‘guidano’il pilota dove lo-
ro stessi ritengono pitl interessante, indirizzandoli
in determinate squadre o categoriey.

- Ci sono differenze tra l'anno sabbatico 2002 e
'attuale?

«Tutto molto simile, in realta. Nel 2002 non c'era
scelta, in pratica si poteva correre solo in F Renault,
un monomarca. Una tipologia di campionato che ho
provato ma che proprio non mi piace. Non é colpa
mia se faccio questo lavoro con tanta passione e se-
guo le mie idee. Non si sceglie un mestiere solo ps:
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una questione economica. Il concetto di competi-
zione deve valere anche per i team e da questo pun-
to di vista la F.3 resta la categoria al top».

- Da spettatore che cosa seguirai di pit nel 20127
«Tutti i campionati di formula. Seguird tutto il mo-
torsport cosiddetto minore con grande interessen.
- La F.3 ti manchera?

«Sicuro. Ma servira per ricaricare le batterien.

- E lavorare con i giovani?

«Si. Condividere progressi e risultati con loro saré
la cosa che mi manchera di piti».

- Ma come si scopre un talento?

«Oggi di solito non si scopre, perché quando prendi
un pilota ha gié corso tanti anni nei kart, ambiente
dal guale spesso arrivano le giuste indicazioni. In
realta il mondo delle monoposto & pill quello che lo
forma e lo migliorans.

- E quanto conta il talento e quanto la “valigia"?
wSono valori che cambianc a seconda di come va-
ria la tendenza in F.1. Se gode di ottima salute e ci
sono le case automobilistiche, allora queste ultime
preferiranno sempre un ragazzo piu talentuoso. Si
tratta di una tendenza che oggi purtroppo sta fa-
cendo alcuni passi indietro, perché le case e i team
devono far quadrare i loro conti. Diciamo che é me-
glio avere entrambi, pur restando il talento davve-
ro fondamentalew.

- I tuoi pupilli: chi sono?

«Di pupilli non ne ho. Diciamo che ho lanciato di-
versi piloti che negli anni hanno vinto anche in ca-
tegorie importanti o sono entrati nel giro di case
ufficiali. Penso a Barbosa, Bortolotti, Cadei, Biagi,
Caldarelli, Gardel...».

- Campana? Come vi siete lasciati? CON CALDARELLI abbia raggiunto il suo obiettivo, Meritava il titolo di
«E un amico, un brave ragazzo, un bel pilota. Cisia- [N FORMULAAZZURRA campione italiano gia con me nel 2009».

mo lasciati in amicizia. Con me ¢ stato molto sfor-  Sopra, Andrea Caldarellinel - Nel 2011 hai schierato Cheever jr., Giovesi e Gue-
tunato, ma devo ammettere che é sempre statoda- 2005 ha corso in Formula rin.

vanti e finalmente é riuscito a concretizzare nel  Azzurra con una monoposte  «Tutti molto giovani. Mi sono concentrato sulla lo-
2011, anche se con un altro team. Sono felice che  del team Lucidi romotivazione e durante la stagione sono cresciuti.
. Alla fine hanno colto diversi podi e tre vittorie, un
NEL 1988 INIZIA LATTIVITA CON LA FORMULA ALFA BOXER buon bottino per i team. Tra laltro Guerin ha vin-
to l'ultima gara a Monza e quindi posso dire che al
momento mi ritiro da vincenten.

COHGZionista dl tltO]l - Ti ha chiamato qualcuno dopo il tuo annuncio?

wTanta gente, E continuano a chiamarmi, a chie-
cidi M la ur dermi perché. Colleghi team manager di F.3 no, pe-
0. Tranne qualcuno che non é piil in Italia, che cor-
re all'esteros.

- Che cosa sara del Lucidi Motors? I tuoi ragazzi?
#Sono andati a ruba, sono gia sistemati. Per il re-
sto, il team inteso come sede e attrezzature resta
in stand-by. Non sto smobilitando nullas,

- Quante probabilita ci sono di rivederti con cuffie
e auricolare ai box nel 20137

#50 e 50. L'Ttalia ha tutto il potenziale per avere il
miglior campionato nazionale di F.3 e con 30 vettu-
re. Abbiamo un grande ambiente di karting, la F.3
& costruita in Italia (anche storicamente), due team
che corrono nello Spagnolo e altri due nel Tedesco.
Al contrario, purtroppo nel Tricolore non c'é trac-
cia né di scuderie spagnole né di tedesche. Un fat-
to che dovrebbe far riflettere e che ho segnalato an-
che alla Federazione. Sono convinto che se non ci
saranno determinati cambiamenti la fine del mon-
do non arrivera, ma quella della F.3 siv. ®
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Maisano passa
-alla Prema

: Brandon Maisano punta tutto
sul team Prema per la sua se-
| conda stagione nella F.3 trico-
| lore. Il pilota francese della Fer-
¢ rari Driver Academy lascia cosi
la BVM-Target, con cui ave-
va debuttato nella categoria lo
SCOISO anno e messo a segno il
titolo 2010 della F.Abarth, per
approdare nella squadra di
Angele Rosin, in cui cerchera
di mettere a frutto l'esperien-
za maturata nel 2011, quando
era riuscito anche a centrare
due successi a Franciacorta e
Vallelunga.

JD conferma

Agostini
| Ora & confermato: Riccardo
| Agostini sara uno dei due pilo-
i ti del JD Motorsport nel Cam-
| pionato Italiano di F.3. Il pado-
vano, 17 anni, nel 2011 migliore
tra gli italiani nella F.Aci-Csai
Abarth, fara il suo debutto nel-
la categoria con una Myga-
le-FPT del team di Cavallari.
i L'accordo é stato siglato alla
| presenza di Bertrand Decoster,
“boss” della Casa d'Oltralpe
che fara cosi il proprio rientro
: mel Tricolore.
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La Csai ha annunciato
le Case di gomimne che
forniranno i Campionati
Ltdmhu pista nei biennio
2012-2013. Confermata
la KumhoperlaF3ela

=
FAbarth (in thr;td serie
ino ai 20 [4; e | Avon 1 per
H Pr nmtlpl I‘I'Jmte invece

per i Cite e GGt, che saranno
calzati rispettivame
:15111 Pirelli (al posta dela
Dunlop) e dall Avan, terzo
Costruttore in 3 anni-dopo
Pirelli e Michelin Infine, sara
ancoza la Panta a fornire il
carburante NS 102 ottan
per CIGT-CIP-CITE e ST 100
ottani per le Formaule.

10
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F3TRICOLORE IL RIENTRO

Sopra, a Mygale del team
Victoria con Scionti

Mygale

Lnconcia da b ==

IL TEAM DI ROBERTO CAVALLARI TORNA NELLA F.3 TRICOLORE CON LA VETTURA
FRANCESE. UNO DEI PILOTI SARA QUASI CERTAMENTE RICCARDO AGOSTINI

di Dario Lucchese

‘ella F.3 Tricolore si ripropone il confronto tra

Dallara e Mygale. Dopo un anno di assenza, le
monoposto della Casa d'Oltralpe tornano a rinfolti-
re lo schieramento della serie italiana. A portarle in
pista sara il team JD Motorsport, pronto a schiera-
re al via almeno due vetture. Una di queste potreb-
be essere affidata al padovano Riccardo Agostini,
17 anni, proveniente dalla F.Abarth in cui si & par-
ticolarmente messo in evidenza nelle ultime due
stagioni. Per la squadra di Vespolate si rinnova la
sfida iniziata nel 2010, sempre con |'immancabile
supporto ufficiale della "factory” di Magny-Cours.
Cresce pertanto il livello tecnico della categoria,
continuamente protesa a offrire nuovi spunti. Co-
me appunto quello di un testa a testa tra il Costrut-
tore francese e la Dallara, che nel campionato ita-

11
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liano detiene un monopolio ininterrotto da ben 21
edizioni, dopo gli exploit di Ralt e Reynard rispet-
tivamente nei primi Anni '80 e agli albori del suc-
cessivo decennio.

Gloria con Alan e Eurointernational poi lo stop

A portare in alto i colori della Mygale nel 2009 era
stata |'Alan Racing: quattro vittorie e il terzo posto
in classifica con il messicano Pablo Sanchez. L'anno
dopo era stato il baby-colombiano Gabriel Chavesa
mettersi in luce come migliore “rookie" con i colori
della Eurointernational. Poilo “stop” (a parte qual-
che sporadica apparizione con la Gtr Racing e Luca
Marco Spiga all'inizio del 2011) & quindi I'annuncio
della JD Motorsport, che si appresta a rientrare nel-
la F.3 tricolore dall'ingresso principale, preparan-
do un nuovo assalto al titolo, forte dell'esperienza
maturata proprio con le Mygale nel 2010, quando
aveva sfiorato la “zona podio” con lo svizzero Chri-
stoper Zanella. Doppia missione per la squadra di
Roberto Cavallari, che sara presente sia nel Tricolo-
re che in tutti gli otto round della nuova Italian F.3
European Series,

Potrebbe essere accorciato il passo

Un impegno che la JD Motorsport sosterra con la
fiducia incondizionata di Bertrand Decoster, nu-
mero uno della Mygale. Il primo "step” sara quel-
lo di completare, prima della gara inaugurale di Va-
lencia, il lavoro di sviluppo gia intrapreso nei test
invernali. Tante saranno infatti le novitd presenti
sulle vetture. Da un'aerodinamica ancora pil so-
fisticata, grazie all'adozione di un kit di aggiorna-
mento 2012, ad un inedito attacco delle sospensio-
ni anteriori, un differente tipo di ammortizzatori e
l'introduzione di un terzo elemento posteriore. &
inoltre probabile che si possa arrivare a ottenere
un passo pill corto, in virti di alcune soluzioni che
verranno provate dal team a partire da meta marzo.

Matrimonio ok con il motore Fiat

Del pacchetto tecnico fard ovviamente parte anche
il motore Fpt, subito in “pendant” con la monopo-
sto. Il nuove 2.0 litri Fiat, nella fattispecie adattato
alla versione evoluta della Mygale MY010, ha per-
corso circa 300 chilometri a Franciacorta lo scorso
gennaio. Alla guida c'era il tester Raffaele Giamma-
ria che, nonostante le condizioni meteo proibitive
(clima rigido, con temperature prossime a zero gra-
di e gomme usate), ha potuto elogiare nell'insieme
le prestazioni. Il propulsore da 240 Cv (una venti-
na in pit rispetto a quello di precedente generazio-
ne, grazie alle modifiche strutturali interne e a un
nuovo cassoncino di aspirazione che lo hanno reso
piu prestazionale soprattutto nella fase intermedia
e superatii 7100 giri) oltre a evidenziare una totale
affidabilita, si & rivelato particolarmente idoneo al-
le migliorie apportate anche sulla macchina, sicura-
mente meno sottosterzante di prima. Significativi i
risultati riscontrati sia in termini di accelerazione
che di velocita massima.

In definitiva gli elementi per una rinnovata compe-
titivita delle Mygale sembrano esserci tutti. In terra
iberica & atteso, tra poco meno di due mesi, I'1 apri-
le a Valencia, il primo vero verdetto. @
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Lavorl in corso

sull

IL TEAM JD CERCA DI MIGLIORARE IL. COMPORTAMENTO
DELL'AVANTRENO COSI DA RIDURRE IL SOTTOSTERZO

«Con la Mygale stiamo
proseguendo il lavoro
che avevamo pratica-
mente interrotto alla
fine del 2010. Il rap-
porto che ci lega alla
Casa francese é fanta-
stico e potremo conta-
re su un supporto tota-
le, con un'importante
collaborazione avviata
tra i nostri e i loro in-
gegneri. Negli ultimi

anni e in tempi n-
ti é stato fatto in Fran-

cia uno studio impor-
tante nella galleria del
E anche per que-
sotto 1'aspetto
dell'aerodinamica pos-
siamo affermare di es-
sere al “top”. Dal pun-
to di vista prettamente
meccanico al momento
stiamo provando dif-
ferenti soluzioni, co-
me una nuova
sione per accorc
passo della monopo-
sto e un terzo elemen-
to posteriore. Stiamo
cercando di migliorare
la guidabilita sull'ante-
riore per avere il min
mo s0ttos . Perc
che rigu i piloti,
siamo ormai in tratta-
ti vanzate per asse-
gnare il primo sediles.
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«Ho avuto modo di pro-
vare per la prima volta
la Mygale con il nuovo
motore Fpt a Francia-
corta in gennaio. Il cli-
ma era rigido, anche
per gquesto non é faci-
le fare una wvalutazio-
ne precisa. La vettu-
ra nel complesso mi é
parsa ben bilanciata,
con un buon potenzia-
le. Sono certo che potra
al meglio
medio-ve-
loci, mentre per esse-
re perfettamente com-
petitivi sui tracciati pit
lenti si dovra forse la-
vorare ancora un po’,
La Mygale mi & sem-
brata molto pitl leg ]
da guidare rispetto al-
le Dallara, anche se ¢id
non significa che non
p vere una buona
velocita di percorrenza
in curva. Se il team riu-
scira a fare un certo nu-
mero di test, non credo
che avra difficoltd a re-
cuperare nei confronti
dei rivali che vantano
maggiore esperienza.
Importante & potere
utilizzare i kit aerodi-
namici messi a dispo-
sizione dalla Casa. Con
Zanella due anni fa i
risultati furono buoni.
Sanchez sfioro il titolo
nel 2009,
prevedo un
tecnico interesse

«Con la

la JD Motorsp
completato fino ad ora
quattro giornate di
test, girando a Imola,
Vallelunga e Valencia
e percorrendo in tutto
pit di 1200 chilometri.
Ho avuto modo di pro-
vare anche la Dallara
della Prema e, sebbene
non abbia ancora tan-
tissima esperienza con
la F.3, posso di 2
non é difficile avver-
tire alcune piccole dif-
ferenze. Nel comples-
so ho trovate la Mygale
molto pit leggera di
sterzo nella guida, ma
non per questo motivo
sottosterzante. In fre-
nata a mio parere é un
po' pil equilibrata del-
la Dallara, che ha come
punto di vantaggio un
posteriora ben stabile.
Alla fine credo che en-
trambe le monoposto
siano ab,

li e compe
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ronti al salto. Sono i giovanissimi che hanno

fatto il proprio esordio al volante di una mono-
posto di F.3 in occasione dei test collettivi che si so-
no svolti nelle tre settimane prima di Natale. Mol-
ti di essi arrivano direttamente dalla F Abarth che,
almeno sulla carta, pare essere in grado di garan-
tire alla categoria superiore un importante ricam-
bio. Dopo un 2011 “transitorio”, per via del calo di
iscritti, si attende pertanto una ricre-
scita del campionato cadetto 2 litri,
inversamente proporzionale all'eta
media dei partecipanti destinata a
essere sempre pil bassa. Le premes-
se per il rilancio sono costituite prin-
cipalmente da un montepremi totale
di 222 mila euro, il test con la Ferrar
F.1 per il campione ed il migliore "roo-
kie", ladiretta TV su Rai Sport di tutte
le gare, oltre a una copertura interna-
zionale su Eurosport.
A cid va aggiunta la nascita dell'Ita-
lian F.3 European Series che conste-
1a di otto appuntamenti, tutti artico-
lati su tre gare, di cui tre all'estero e
sei di questi valevoli per lo stesso campionato ita-
liano. L'operazione travaso dalla FAbarth alla E3
tricolore ha avuto duncgue inizio & a mettersi in evi-
denza in occasione delle prove ospitate dal 12 al
16 dicembre sul circuito di Valencia (lo stesso che
il prossimo 1 aprile dara il via alla nuova stagione,
nonché una delle tappe estere assieme a Hungaro-
ring e Spielberg) sono stati lo spagnaolo Gerrard Bar-
rabeig ed il rumeno Robert Visoiu, entrambi prota-
gonisti nel corso del 2011 sulle Tatuus turbo e per
I'occasione ambedue in forze al team di Piercarlo
Ghinzani. Circa 1000 i chilometri percorsi invece al
volante della Mygale della JD Motorsport da Ricear-
do Agostini, che ha girato anche a Vallelunga e Mi-
sano. Oltre al debutto del padovano, confermatosi
lo scorso anno come il migliore della "pattuglia az-
zurra” nella categoria propedeutica di base firma-
ta ACI-CSAI (settimo nel campionato italiano) e si-
curamente ormai in grado di affrontare una nuova
esperienza, il dato positivo nella circostanza é sta-
to rappresentato dal fatto che nel 2012 si potrebbe
assistere ad un definitivo ritormo della monoposto
transalpina nella serie tricolore, dopo un eccellen-
te 2009 segnato in totale da quattro vittorie (quel-

ARRIVANO DALLA FABARTH. SI SONO MESSI IN LUCE NEI TEST
E ADESSO SOGNANO DI FREQUENTARE CON PROFITTO LA F.3 TRICOLORE

le ottenute dal messicano dell’ Alan Racing, Pablo
Sénchez). Discorso simile per la squadra di Roberto
Cavallari, ormai proiettata verso un rientro in piena
regola nella F3, che ha fatto girare anche il veloce
napoletano Antonio Spavone.

Euronova scala un'altra categoria

Sempre in tema di "baby-driver”, I'attenzione va
anche rivolta a Mario Marasca e Giorgio Roda (fra-
tello minore di Andrea, gia presente in F3 lo scor-
s0 anno), i quali potrebbero prose-
guire rispettivamente il loro rapporto
con BVM-Target e Prema, realta con
cui hanno cominciato 'apprendista-
to proprio in FAbarth. Uno “schiera-
mento” ideale completato da Vicky
Piria, che ha assaggiato anche lei sia
la Dallara della Prema che quella della
BVM-Target. Ma non & tutto, perché
dalla F Abarth arrivera pure un team:
I'Euronova Racing. Un salto di cate-
goria che la squadra di Vincenzo So-
spiri compira di pari passo assieme
al "glapponesino” Yoshitaka Kuroda
Per la compagine forlivese si trattera
inolire del vero e proprio esordio nella
F.3, dopo avere lasciato il segno un po’ dappertut-
to (I'ultimo titolo conguistato, in ordine di tempo, &
quello della FAbarth continentale, messo a segno
nel 2011 con Sergey Sirotkin). «lnizieremo a provare
con Kuroda nel mese di marzo. - ha dichiarato So-
spiri - Al momento, per il nostro debutto nella cate-
goria, puntiamo su di lui. Ma non vogliamo neppure
escludere la possibilita
di schierare anche una
seconda vetturas. Diffe-
renti campionati di pro-
venienza, invece, per
il brasiliano Henrique
Martins e l'angolano
Luis Jorge Sé& Silva (che
hanno provato con la
Prema) ed il 16enne kar-
tista canadese Nicholas
Latifi (BVM-Target) ad
ulteriore conferma che
la F3 italiana continua
quantomeno ad eserci-
tare un certo “appeal”
anche all'estero. @

17/23 gennaio 2012 (pag. 40)

Dopo una stagione di
Formula Abarth chiusa al 7
posto, Riccardo Agostini

SOpra con una monoposto
&r:am JD Motorsport nei
test andati in scena prima
dello scorso Natale, punta in
alto in F.3. Sopra a destra,
Mario Marasca e sotto Vicky
Piria durante i test invernali
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CINQUE BABY SONO PRONT! AL DEBUTTO NEL CAMPIONATO 2012: ECCO | LORO PIANI DI BATTAGLIA

Riccardo Agostini Mario Marasca Vicky Piria Giorgio Roda Antonio Spavone
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PREPARAZIONE AL 2012
Bene miss Piria
in F.3 a Valencia

Continuano i test di preparazio-
ne al debutto in F.3 per Vicky Pi-
ria. La giovane perugina la scor-
sa settimana ha effettuato due
giorni di prove a Valencia, con i
team BVM e Prema. Vicky e le
due squadre sono rimaste molto
soddisfatte dei test, ma una de-
cisione sul programma 2012 non
e stata ancora presa per que-
stioni di budget.

R
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